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Liebe Leserin, lieber Leser, MuM verstarkt sein BIM-Softwareangebot

Strategische Beteiligung bei SOFiSTiK auf 51% erhoht

das Leitthema BIM zieht sich wie ein roter Faden durch dieses MuM-Magazin, von Kundenberichten zur BIM-Ready- ) R, L
Ausbildung und dem BIM Booster Uber die Digitalisierungsstrategie der Deutschen Bahn mit BIM als zentralem Baustein

bis zur Verstarkung des BIM-Softwareangebots von MuM durch die Mehrheitstibernahme beim Statik- und Bewehrungs-

software-Spezialisten SOFiSTIK.

Daneben berichten wir Gber unser neuentwickeltes CAE-System eXs, die Highlights der Autodesk-Generation 2020 1
sowie hochinteressante Kundenprojekte, wie z. B. ein Klarwerk-Informationssystem, die automatisierte Produktion von !
Feuerfestprodukten oder den Nutzen von customX bei der Konfiguration kundenspezifischer Warmetauscher.

AuBerdem laden wir Sie zu unserer 10. cadmesse ein, bei der Sie wieder vom Schreibtisch aus an mehr als 40 Webina- L : HE | |
ren aus den Bereichen Architektur, Industrie und Infrastruktur teilnehmen kénnen. Oder Sie kommen personlich zur ; T “HHF : ' 3 ; = c
MuM Vision 2019, die bis September durch sechs Stadte in Deutschland, Osterreich und der Schweiz tourt und bei
der aktuelle Aspekte rund um das Thema ,Digitalisierung in der Praxis” beleuchtet werden.

Mensch und Maschine erh6ht seine
langjadhrige strategische Beteiligung
an der SOFiSTiK AG mit Sitz in
OberschleiBheim bei Miinchen und
Niirnberg von 13,3% auf 51%

und verstarkt damit sein BIM-Soft-
wareangebot ganz wesentlich.

Mit seinen Kompetenzteams flir Industrie, Bauwesen und Infrastruktur kann MuM seine Kunden
schon bisher bei den Gewerken Architektur und TGA (Technische Gebaude-Ausristung) im
Hoch- und Tiefoau umfassend unterstitzen. Mit dem neuen MuM-Konzernmitglied SOFiSTiK
gilt dies nun auch fur den Ingenieurbau.

Viel SpaB beim Lesen wiinscht Ihnen lhr
Philipp Baumer
Leiter Key Account AEC

SOFiSTiK ist technologisch fUhrend bei Statik- und Bewehrungs-Software flr den Bricken-,
Tunnel- und Hochbau — mit beeindruckenden Referenzen in aller Welt: z. B. die BMW-Welt in
Munchen (Bild links Mitte), das Brasilia National Stadion (Bild oben) und die neue Brlicke Uber
den Bosporus (Bild links unten), um nur drei von tausenden in Uber 30 Jahren mit Hilfe von
SOFiSTiK-Software berechneten Bauprojekten zu nennen.
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Digitalisierungsstrategie der Deutschen Bahn ist

MuM erleben — am Bildschirm und live

positiv aus und bestétigt die maglichen Produktivititsvorteile durch den BIM-Einsatz.

mensch®¥maschhe magazin |3



DI QEETVR 2020: Neue Software von Autodesk

Fruhlingszeit — Updatezeit

Die neuen Versionen der Autodesk-Software

haben viel zu bieten

Wie praktisch! Beim neuen Inventor gibt es den Nur-Lese-Modus (rechts) zur reinen Information. Die erweiterte Eigenschaften-Anzeige bietet

Autodesk Inventor feiert runden Geburtstag,
Autodesk Advance Steel hat mit viel
Expertenwissen Einzug bei MuM gehalten,
das neue AutoCAD gibt Gas beim Speichern
von DWGs, Autodesk Revit erfiillt einen
sewigen“ Kundenwunsch: Der Blick auf die
Autodesk-Software ,,2020“ lohnt sich.

AutoCAD 2020: Dank der neuen
»Schnell“-Option fiir den Befehl
BEMGEOM ist Messen nun viel
einfacher.

Die neue Blockpalette beschleunigt
das Arbeiten mit Blocken.

direkten Zugriff auf wichtige Befehle.

Als Software-Abonnent erhélt man Updates automatisch. Eventuelle Fehler der
Software werden durch dieses Konzept zeitnah behoben, neue Funktionen gibt es
auch schon mal mitten im Jahr. Und doch: Wenn sich die Release-Bezeichnung
andert, erwarten die Nutzer auch, dass mehr Neues kommt als bei einem Service-
Release. Zu Recht!

AutoCAD 2020 inklusive branchenspezifischer Toolsets

Die neue Version — Ubrigens nur noch als 64-Bit-Version verflgbar — ist im wahrs-
ten Sinne etwas furs Auge. Das verbesserte, dunkle Design der Benutzerober-
flache sorgt mit mehr Klarheit und Scharfe daflr, dass die Augen auch bei langem
Konstruieren und Zeichnen wach und frisch bleiben.

Der Umgang mit DWG-Dateien wurde verbessert, und das spart viel Zeit: Der Spei-
chervorgang erfolgt nun im Bruchteil einer Sekunde, und beim Vergleichen zweier
Revisionen braucht man das aktuelle Fenster nicht zu verlassen. Mehr Effizienz
bringt auch das neu gestaltete Dialogfeld ,Einfligen®: Wer mehrere Bldcke sucht
und einfligen will, kann das nun effizienter tun.

Happy Birthday, Autodesk Inventor!

Vor 20 Jahren hat Autodesk Inventor als 3D-L6sung Einzug in die Konstruktions-
blros gehalten. Zum runden Geburtstag haben die Entwickler neue Funktionen
~spendiert”. Die Benutzeroberflache wurde optimiert, so dass Arbeitsablaufe
schneller, besser und sicherer werden. Wer Autodesk Inventor 2020 nutzt, profitiert
jetzt von u. a. optimierter Bauteilmodellierung, intelligenter Skizzenprofilerkennung
und dem Multi-Monitor-App-Frame.

Etliche Neuerungen, wie z. B. das Sweeping mit Volumenkorpern, das Abwickeln
und Abflachen komplexer Oberflachen und der neue ,Nur-Lese-Modus®, sind pro-
grammiert worden, weil Nutzer sich diese Funktionen gewdnscht haben. Unter
https://forums.autodesk.com > Ideas > Inventor bietet Autodesk Anwendern die
Mdéglichkeit, sich mit Vorschlagen an der Verbesserung der Software zu beteiligen.

Stahlbau mit BIM-Anschluss: MuM bietet umfassendes Know-how
rund um Autodesk Advance Steel.

Liest — endlich! — PDF-Dateien: Autodesk Revit 2020
Autodesk Revit bedeutet in der Regel auch BIM, und BIM bedeutet
Zusammenarbeit und Austausch. Darum war der Wunsch der Anwen-
der, dass Autodesk Revit auch PDF-Dateien verarbeiten kann, sehr
verstandlich. Mit der neuen Version ist dieser Wunsch in Erflllung ge-
gangen: Linien in PDF-Dateien lassen sich — abhangig von der Ge-
nauigkeit der PDF-Datei — ,fangen®, so dass man z. B. Wande leichter
exakt platzieren kann.

Uberhaupt ... Wande: Das Projekt ,Wande verbessern“ hat seinen
Anfang genommen. Revit 2020 kann nun elliptische Wande erstellen,
und die Entwickler programmieren bereits die ndchsten Funktionen.

Last but not least ist die Software auch beim Thema ,Wege" auf gutem
Weg: Eine neuen Funktion unterstitzt den BIM-Workflow bei der Be-
rechnung von Laufwegen, z. B. um Fluchtpléane zu erstellen oder Lauf-
wege in groBen Gebauden oder Sportstadien zu optimieren.

Highlight Hohenpléne: Autodesk InfraWorks

Schon seit Méarz ist Autodesk InfraWorks 2019.3 verfligbar — u. a. mit
Anpassungen fur verschiedene Lander: Jetzt stehen auch deutsche
StraBenstile nach RAST 2006 und RAL 2012 zur Verfligung. Die Ent-
wickler haben sich intensiv mit KomponentenstraBen befasst: Zum
einen sind in der Software Querschnittsbestandteile wie Bordsteine,
Rinnen und Mulden fir Komponentenstraen enthalten, zum anderen
wurde der Héhenplan Uberarbeitet: Knotenpunkte und Tragwerke
kénnen direkt im Hohenplan angezeigt werden, und fUr die Bearbei-
tung der Gradiente gibt es neue Ausrundungsfunktionen fir Kuppen
und Wannen.

Mehr (viel mehr!) zeigen die MuM-Supporter im Mai bei der

cadmesse 2019. Der ,Messebesuch” ist kostenlos und ohne
Reiseaufwand maoglich. Mehr Infos: www.cadmesse.de

2020: Neue Software von Autodesk EDULQREETVS

; FE] .
| |

Autodesk Revit 2020 kann Laufwege in Gebauden optimieren.

Kréfte biindeln, Krafte verteilen: Autodesk Advance Steel
Bauingenieure und Planer finden bei MuM jetzt die richtige Software —
die 3D-Stahlbau-Lésung Autodesk Advance Steel — und die Spezia-
listen, die das Programm seit vielen Jahren kennen. Ob es um Briicken
und Gelander, um GerUste und Stltzkonstruktionen oder um Hallen
geht: Autodesk Advance Steel bietet intelligente Funktionen flr Pla-
nung, Modellierung, Fertigung und Bauausfuhrung, und das MuM-Team
bietet Beratung und Support.

Beim Modellieren helfen z. B. Uber 300 parametrische Stahlverbindun-
gen, die auch von den Makros genutzt werden, mit denen man mit
wenigen Klicks Treppen, Gelander und Steigleitungen konstruieren
(lassen) kann. Der Weg vom 3D-Modell zur Werkstattzeichnung, zu
Fertigungsdaten und Sticklisten ist dank der Automatikfunktionen
kurz und sicher. Und natlrlich ist man dank der bidirektionalen Ver-
bindung mit Revit und der BIM-360-Interoperabilitdt perfekt aufgestellt
fUr Building Information Modeling.

Interessant fiir StraBenplaner: Der verbesserte Hohenplan
in Autodesk InfraWorks.
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DI QEEETV(E Das neue eXs von MuM

Die CAE-Zukunft beginnt: jetzt

eXs geht neue Wege in der Elektroprojektierung

NEUE WEGE IN DER CAE-PROJEKTIERUNG

D
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Gebaudetechnik, Verfahrenstechnik, Hydraulik und
Pneumatik oder ganz klassische Elektrodokumenta-
tion - fiir alle Disziplinen braucht man demnéachst
nur noch ein einziges Werkzeug: eXs, das neue CAE-
System von MuM. Besucher der SPS IPC Drives
konnten schon einen ersten Blick auf die Software
werfen. Heute ist klar: Es wird noch besser.

eXs ist mehr als eine frisch programmierte
Sammlung von bekannten Funktionen.

Alle Daten befinden sich‘in einer schnellen
SQL-Datenbank. So bietet eXs die Mdglichkeit
zur gemeinsamen Datennutzung.

Kein Aprilscherz: Am 1.4. war Entwicklungsschluss fir die neue, MuM-
eigene CAE-L6sung eXs. Derzeit unterziehen ausgewahlte Anwender
die Software einem Funktionstest, und ab September ist sie fiir alle
verflgbar. Wer heute ecscad nutzt, erhalt eXs dann zu Update-Kon-
ditionen. Dank des Migrationstools nimmt man dabei alle Projekte
und Stammdaten mit in die SQL-Datenbank. Auch beim Datenformat
braucht sich niemand umzugewodhnen: Es bleibt DWG, so dass man
Plane Uber Branchen- und Landergrenzen austauschen kann.

Leichter Einstieg fiir alle Disziplinen

Anwender aus dem Bereich der Elektrodokumentation finden hier alle
Funktionen, die sie von einem CAE-System erwarten. Plausibilitats-
prufungen, Klemmenpléane, Betriebsmittelkennzeichnungen sind so
selbstverstandlich wie die Klimaanlage im Neuwagen. Anwender aus der
Verfahrenstechnik, die fur ihre FlieBbilder bislang lieber auf ein Zeichen-
programm gesetzt haben, werden Uberrascht sein: eXs ist Ubersicht-
lich, verstandlich, leicht erlernbar, und es bietet direkte Verbindungen
zu Konstruktionsprogrammen. Doppelte Erfassungsarbeit entféllt, die
Fehlerquote sinkt.

Warum ist das so einfach?

Ein wichtiger Grund fUr die Neuentwicklung eines CAE-Systems sind
neue Programmiertechnologien, die u. a. eine viel einfachere, Uber-
sichtlichere Benutzeroberflache mdglich machen. Die Zahl der Dialog-
boxen wurde auf weniger als 10 reduziert. Dabei wurde, so paradox
es klingt, der Funktionsumfang deutlich erweitert. Das merkt man vor
allem bei Anderungen, wenn man z. B. alle Eigenschaften eines Bau-
teils in nur einer einzigen Dialogbox bearbeiten kann.

Das neue eXs von MuM DL QRREVAE

Ein Gerdt — zwei Darstellungen: eXs
verwaltet die Pumpe im R&I-Schema
und ihren Motorantrieb im Stromlauf-
plan in einer gemeinsamen Datenbank.

Wie ein Chamaéleon

Jeder Nutzer, jedes Unternehmen kann ,sein” eXs konfigurieren und
eine optimale, effiziente und effektive Arbeitsumgebung schaffen; auch
die Darstellung der Plane und Schemata lasst sich so konfigurieren,
wie es den Unternehmensvorgaben entspricht. Wer FlieBbilder fur die
Verfahrenstechnik zeichnet, findet die passenden Symbole und Funk-
tionen — und nur diese. Das Gleiche gilt fir Hydraulik-Schemata und
auch fur die klassische Elektrodokumentation. Kurz: Ob man in der
Elektro- und Automatisierungstechnik, in der R&l-Verfahrenstechnik,
in Hydraulik/Pneumatik, in der Signal- und Kommunikations- oder in
der Gebaudetechnik zu Hause ist — eXs bietet einerseits die spezifi-
schen Funktionen und gleichzeitig alle Méglichkeiten zur gemeinsamen
Datennutzung.

Schnell und schlau: die SQL-Datenbank

Was an der Oberflache so getrennt wirkt, lauft im Hintergrund zusam-
men und macht den ,Austausch” von Daten Uberflissig. Alle Informa-
tionen Uber das Projekt, Uber verwendete Bauteile, Uber Verbindungen,
Uber Leistungs- und auch Herstellerdaten werden in einer einzigen
SQL-Datenbank gespeichert. Darum bendtigt man z. B. zwischen
FlieBschema und dem Stromlaufplan der elektrischen Steuerung keine
Schnittstelle mehr — die Verbindung ist nahtlos. Ein Bauteil, das im FlieB-
plan mit dem korrekten Symbol und den notwendigen Zusatzinformati-
onen eingefligt wurde, taucht im Schaltplan genauso auf, wie es dort
erwartet wird.

GroBe Freiheit

Ein neues Projekt anzulegen, erforderte bislang viel Aufmerksamkeit —
zu Recht. eXs holt die Benutzer schon einen Schritt frliher ab: Sie
kénnen mit einer Art Blockschaltbild beginnen, in das sie nur die wich-
tigsten Komponenten aufnehmen. Das Blockschema kann das Angebot
begleiten und, wenn man den Auftrag erhélt, zu einem vollstdndigen
Projekt ,ausgebaut” werden.

Ein Highlight von vielen: Gebdudetechnik und BIM

Ab 2020 sind fur alle 6ffentlichen Ausschreibungen BIM-Modelle zwin-
gend. Zumindest die Generalplaner sind dann gezwungen, Building
Information Modeling einzusetzen. Mit eXs kénnen auch Planer und
Ausflihrende in der Gebaudetechnik profitieren. Die Software kann
Informationen Uber Elektroinstallationen aus einem digitalen Geb&ude-
modell, das z. B. mit Autodesk Revit geplant wurde, einlesen. Wenige
Klicks gentigen, und eXs erzeugt aus den Informationen des Modells
die Verteilerplane. Das Ganze dauert auch bei groBen Gebauden nur
etwa zwei Minuten und ist selbstverstandlich fehlerfrei. Auch der um-
gekehrte Weg wird funktionieren: Wenn im Verteilerplan etwas geandert
wird, kann man die neuen Informationen wieder ins Gebaudemodell
zurUckUbertragen.

Uber den Tellerrand

Nicht nur in Sachen BIM ist eXs integrationsfreudig. Die eXs-Projekte
sind voll kompatibel zu ecscad-Daten, so dass sowohl der Umstieg
als auch die Zusammenarbeit mit anderen moglich ist. Der Import von
Herstellerdaten, z. B. im eCl@ass-Datenstandard, sowie die VerknUp-
fung mit 3D-Mechanik- und Datenmanagementldsungen stehen vor
der Fertigstellung.

Einblicke gewahrt das MuM-Team bei der cadmesse vom 21. bis 23.
Mai (s. Seite 22). Uberdies lohnt sich der Besuch des YouTube-Kanals
von MuM unter www.youtube.com/menschundmaschine. Dort infor-
mieren die MuM-Spezialisten regelmaBig in Wort und Bild Uber neue

Entwicklungen und Konzepte.

THE FUTURE OF CAE
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CRUDITARERTIVSE  BIM-Ready-Ausbildung von MuM

Die sind ,BIM Ready*

Bei ksg hat man friihzeitig auf BIM und die
BIM-Ready-Ausbildung von MuM gesetzt

Fiir das Alfred-Wegener-Institut in Bremerhaven entsteht ein skulpturaler Neubau mit BIM.

Seit die kister scheithauer gross architekten und
stadtplaner GmbH (ksg) in K6ln kommuniziert, dass
das Biiro ,,BIM Ready“ ist, mehren sich die Anfragen
nach Building Information Modeling (BIM). Erste er-
folgreiche Projekte zeigen: Die Entscheidung fiir die
neue Methode ist nachhaltig, und MuM ist der rich-
tige Partner fiir Software und Ausbildung.

»Unsere GeschaftsfUhrung setzt gerne auf die neuesten
Technologien, wenn sie erkannt hat, dass diese sinnvoll
sind”, sagt der BIM-Manager von ksg. Er hat die Ausbil-
dung ,BIM Ready“ von MuM durchlaufen und besitzt die
Zertifikate als BIM-Konstrukteur, BIM-Koordinator und
BIM-Manager. Zehn seiner Kolleginnen und Kollegen an
den Standorten KéIn und Leipzig sind von MuM ausgebil-
dete BIM-Konstrukteure, andere Mitarbeiter haben sich an
den Universitaten intensiv mit der Methode befasst.

BIM passt hervorragend zu den Projekten und der Arbeits-
weise bei ksg. Das Buro nimmt pro Jahr an vielen Wett-
bewerben teil und generiert vor allem daraus typologie-
Ubergreifende, neue Projekte — darunter Kulturbauten wie
Kirchen und Synagogen sowie komplexe Laborgebaude.

binvready

A
.| QW

Vorteile des ,virtuellen Zwillings“

Eine fortschrittliche Geschéaftsfihrung und ein aufgeschlossenes Team
sind beste Voraussetzungen, um mutige strategische Entscheidungen
zu féllen und umzusetzen. Das galt auch fiur BIM. Die Idee des ,digitalen
Gebéaudezwillings” Uberzeugte. Anstelle vieler abstrakter, voneinander
unabhangiger Zeichnungen, die das Risiko einer inkonsistenten Pla-
nung erhdhen, entsteht mit BIM ein vollstandiges digitales Gebaude-
informationsmodell. Ob man nun das gesamte Gebaude, ein komplizier-
tes Dachdetall, die Frischluftzufuhr, die Heizlast oder die Anzahl der
100 x 200 cm groBen Fensterscheiben sehen oder wissen will — der
Lwirtuelle Zwilling” gibt alles preis.

BIM bringt neue Rollen und Prozesse

Genau so wollte man bei ksg arbeiten und kontaktierte die DUssel-
dorfer Niederlassung von MuM, die seit Jahren die CAD-Installation
im Haus betreut. ,Das Team von MuM hat gar kein Werbe- oder Ver-
kaufsgesprach mit uns gefuhrt, erinnern sich die Verantwortlichen.
Stattdessen bot MuM Einblicke in die BIM-Welt, erlauterte Standards
und internationale Richtlinien und zeigte Mdglichkeiten auf, diese im
Biro umzusetzen. Es ging weniger um eine Software und ihre Anwen-
dung als vielmehr um neue und verénderte Rollen und Prozesse. So
wird ein ,traditioneller” Zeichner zum BIM-Konstrukteur, ein Projekt-
leiter oder ein erfahrener Mitarbeiter zum BIM-Koordinator. Ganz neu
ist die Rolle des BIM-Managers, der sich Ubergeordnet um Richtlinien,
um Kommunikation, um die digitale Projektentwicklung kiimmert. Bei
kleineren Projekten kdnnen mehrere Rollen in Personalunion ausgefihrt
werden. Der BIM-Weg fUhrt von der Technik zur Methode. Die integrale
Planung bringt die Chance auf qualitativ héherwertige Entwirfe.

BIM-Ready-Ausbildung von MuM  [RilUN SRRV

~©ksg

Neubau fiir die Biologie der Universitat Bremen. Lingner Altstadtgarten — Dresden, ein Projekt der
Immovation AG Unternehmensgruppe.

BIM Ready — praxisorientierte Aushildung

ksg investierte trotz — oder gerade wegen — der sehr guten Auslastung
in Software und in die BIM-Ready-Ausbildung. Unterstitzt von den
MuM-Beratern legte man fest, wer im BUro welche Rollen Gbernehmen
und die entsprechende Ausbildung besuchen sollte. So kamen die Mit-
arbeiter mit genau dem Wissen aus der Schulung, das sie tatsachlich
brauchten. Die Kurse waren praxistauglich; man konnte das Gelernte
leicht auf die eigene Arbeit Ubertragen. Die Kursleiterin war eine erfah-
rene Architektin und sprach die Sprache der Teilnehmer.

Fachingenieure ziehen mit

,BIM ist keine Modeerscheinung, sondern eine Methode flr heute,
morgen und Ubermorgen*, sagt der BIM-Manager von ksg. Heute ist
bei ksg jedes geeignete Projekt ein BIM-Projekt. Das flhrt im ersten
Schritt zu verbesserten, frihen Absprachen im eigenen Haus. Und da
immer mehr Fachingenieure BIM nutzen, zieht die Koordination wei-
tere Kreise, denn mit BIM koordiniert es sich viel effizienter. Etliche In-
genieurblros sind erst dank einer gewissen ,aufklarerischen Tatigkeit”
von ksg zu BIM-Nutzern geworden. Doch wer die Philosophie einmal
verstanden hat, wolle nichts anderes mehr, wei3 man bei ksg.

© ksg

Besser kommunizieren, schneller reagieren

Nach und nach werden auch die Bauherren mit BIM vertraut gemacht,
damit schlielich alle von der ,zukunftsweisenden Denke" profitieren.
Der Aufwand, BIM im Unternehmen und bei den Partnern zu etablieren,
lohnt sich dreifach: Zum einen minimiert der ,virtuelle Zwilling“ Konstruk-
tions- und Planungsfehler auch dann, wenn mehrere Menschen gleich-
zeitig an einem Projekt arbeiten. Zum zweiten lassen sich jederzeit
aktuelle und korrekte Ansichten und Schnitte erzeugen. Und zum dritten
erhalt man dank Mengen- und Massenauszligen sowie der zahlreichen
Auswertungen kaufmannische Informationen Uber das Projekt, die es
vor einigen Jahren — wenn Uberhaupt — erst spater gegeben hat. Da-
durch kann man viel schneller auf veranderte Bedingungen oder Fehl-
entwicklungen reagieren.

Engagement fiir die Weiterentwicklung

Der hohe Informationsgehalt des virtuellen Modells ist fur den BIM-
Manager bei ksg der interessanteste Aspekt von BIM — gefolgt von
der Mdglichkeit, in Gremien mitzugestalten. Er verfolgt u. a. die Entwick-
lungen des BIM Cluster NRW und beobachtet gleichzeitig interessiert
die Aktivitaten von buildingSMART, wo sich auch MuM stark engagiert.
Und er ist sicher: ,Wir sind mit dem richtigen Partner im richtigen Tempo
auf dem richtigen Weg.*

Ein BIM-Modell lebt langer als das Gebaude: Im Idealfall
wird es zur Grundlage fiir das Facility Management.
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DI GEETVR MuM BIM Booster und Autodesk Revit

Die Wissenschaft hat festgestellt ...

Der BIM Booster von MuM erweist sich bei einer wissenschaftlich
fundierten Marktanalyse als optimale Losung fiir RIEDERBAU

RIEDERBAU ist der Ansprechpartner in Tirol, wenn es um Wohnanlagen, Gewerbebauten und Einfamilienhduser geht.

Die Vorteile von BIM haben beim Tiroler Bauunter-
nehmer RIEDERBAU zu einem kompletten Umbau
des Geschiftsmodells gefiihrt. Lediglich der Weg
der Daten zwischen BIM-Modell und AVA war lange
unbefriedigend. In einer Masterarbeit wurden ver-
schiedene Tools analysiert. Der MuM BIM Booster
machte das Rennen - vor allem wegen der hohen
Flexibilitdt des Softwareentwicklungsteams.

bim%2booster

Der BIM Booster von MuM schnitt in
10 von 11 Kriterien tiberdurchschnittlich ab.

Seit 1956 ist RIEDERBAU diie Adresse in Tirol, wenn es um Eigenheime,
Wohnanlagen und Gewerbebauten geht. Das Familienunternehmen
beschaftigt ca. 140 Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter und erbringt eine
jahrliche Bauleistung von rund 30 Mio. Euro. Seit einigen Jahren hat
sich das Bauunternehmen auch ,Planen” auf die Fahnen geschrieben.
Ein 14-kopfiges Team ist fr Architektur-, Haustechnik- und Tragwerks-
planung zustandig.

Neues Geschaftsmodell dank BIM

»Schuld“ am neuen Geschéftsmodell sei BIM (Building Information
Modeling), erzahlt Richard Thrainer, der den Bereich Planung leitet.
Firmenchef DI Anton Rieder hatte als Innungsmeister von Tirol BIM
kennengelernt und die Vorteile der Arbeit mit dem digitalen Gebaude-
modell erkannt. Er suchte nach Moglichkeiten, die Methode in seinem
Unternehmen einzusetzen. ,Wir haben damals sogar Schulungen orga-
nisiert, um auch unseren Partnern die Idee nahezubringen®, erinnert
sich Richard Thrainer, ,aber der Funke ist nicht Gbergesprungen.”

Ausfiihrende Firmen profitieren stéarker

Um von BIM zu profitieren, wurden Planungsaufgaben, wo es moglich
und sinnvoll war, ins eigene Haus geholt. Langsam z6gen auch externe
Partner nach, sagt Richard Thrainer und erklért, dass in Osterreich
die ausflhrenden Firmen die Methode starker protegierten, als es
die Architekten tun: ,Wir haben die gréBeren Vorteile, weil wir das
Gebaudemodell auch auf der Baustelle nutzen kénnen.*

Vom Gebdudemodell zur AVA

Bei aller BIM-Begeisterung bei RIEDERBAU blieb eine Frage: Wie
bringt man kalkulationsrelevante Daten aus dem Gebaudemodell in
die AVA, und zwar im Original-Datenformat und mit minimalem manu-
ellen Aufwand? Fur RIEDERBAU waren einige Eckpunkte gesetzt:
Die Software fUr die Gebaudemodellierung war Autodesk Revit, das
AVA-System war BauSU for Windows, und als Datenaustauschformat
wulnschte man sich — nach unbefriedigenden Erfahrungen — auch
andere Formate als IFC.

MuM BIM Booster und Autodesk Revit LI QRRZTVE

Richard Thrainer, Bereichsleiter Planung bei RIEDERBAU, fiihlt sich bei MuM gut aufgehoben.

Detaillierte Marktanalyse

Um die beste Lésung zu finden, vergab man eine Masterarbeit im Bau-
ingenieurwesen. Die beauftragte Studentin untersuchte acht Software-
produkte, die elf unterschiedlich gewichtete Kriterien erfillen sollten:
= Schnittstellen = Filterregeln

= Viewer = Zusétze

= Benachrichtigung = Workflow

= [ adezeit = Auswirkung auf Modellierung

= Anderungsmanagement = Handling der Mengenermittlung
= Support

Das Optimum gibt es nicht

Kein einziges der acht Softwareprodukte erreichte die maximale Punkt-
zahl; auch die drei bestplatzierten lagen nur zwischen 80 und 86 Pro-
zent. Ob das an den ausgekllgelten Anforderungen bei RIEDERBAU
lag oder an der unzureichenden Marktkenntnis der Softwareentwickler
mag dahingestellt bleiben. Positiv zu vermerken war, dass die drei
Bestplatzierten die Mdglichkeit hatten, durch relativ kleine Anpassun-
gen ihre Chance auf den Zuschlag deutlich zu verbessern.

MuM hort zu und handelt

Nach entsprechenden Anfragen bei den drei Softwarehdusern fiel die
Entscheidung leicht: Lediglich das Entwicklerteam bei MuM ging auf
die Winsche ein und passte seinen BIM Booster in kurzer Zeit an die
BedUrfnisse an. In zehn von elf Kriterien schnitt der BIM Booster nun
Uberdurchschnittlich ab. ,Die Leute bei MuM haben erfreulich schnell
verstanden, was uns wichtig war, und sie haben es umgesetzt”, sagt
Richard Thrainer.

Sicherheit fiir Anwender und Bauherren

Auch intern mussten noch Vorbereitungen getroffen und Prozesse an-
gepasst werden. Knochenarbeit sei das gewesen; die Praktikantin
habe sich ihren Mastertitel hart erarbeitet, sagt Richard Thrainer. Nach
einer Schulung der Mitarbeiter wird der MuM BIM Booster heute in
allen Sparten eingesetzt und schafft die Grundlage fUr eine zuverlassige
Kalkulation und eine sichere Baustellensteuerung. Dem Bauleiter stehen
valide Daten fUr die Arbeitsvorbereitung zur Verfligung; der Polier kann
Auswertungen aus dem Gebadudemodell fir Materialbestellung und
-lagerung sowie fur die Personal- und Terminplanung nutzen; und der
Bauherr erhalt friihzeitig einen zuverlassigen Fixpreis und -termin.

MuM, weil es eben NIE auf Knopfdruck geht

,Bei MuM hat nie jemand behauptet, das alles gehe auf Knopfdruck®,
erinnert sich Richard Thrainer. Das sei ndmlich eine glatte LUge — die
Materie sei viel zu komplex. Die tagliche Gratwanderung, wie viel man
(zeitaufwandig) modelliert und wann man besser mit Zuschlagen ar-
beitet, die auf Erfahrung und Wissen basieren, lasse sich durch keine
Software der Welt abschaffen. Wenige Unternehmen in Osterreich
betreiben BIM so intensiv wie RIEDERBAU. Das verdankt man auch
dem Team von MuM, das mit Anpassungen und dem BIM Booster
Hilfe zur Selbsthilfe geleistet hat.
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RN QENGTVSE BIM und Digitalisierung BIM und Digitalisierung (ML ORRETWE

Wie BIM zu Hochform auflauft

Der Weg der Deutschen Bahn in die Digitalisierung
am Beispiel der DB Station & Service AG

Einfacher machen

Warum BIM ein zentraler Baustein in der
Digitalisierungsstrategie der Deutschen Bahn ist

Heinz Ehrbar, Leiter Competence Center GroBprojekte 4.0
bei der Deutschen Bahn

Am 28. Mai findet in Berlin die zweite DB BIM-Messe statt - gemeinsam organisiert vom Vorstandsressort
Infrastruktur der Deutschen Bahn AG zusammen mit MuM. Im Vorfeld dieser Veranstaltung haben wir uns
mit Heinz Ehrbar, Leiter Competence Center GroBprojekte 4.0 bei der Deutschen Bahn, liber BIM und die

geplante Messe unterhalten.

MuM Magazin: Es gibt derzeit sehr viele BIM-Veranstal-
tungen. Was macht die DB BIM-Messe so besonders?
Heinz Ehrbar: Wir mochten den Dialog mit unseren Part-
nern vertiefen. In lockerer Atmosphére sollen Menschen,
die sich mit BIM befassen, miteinander ins Gesprach kom-
men. Eingeladen sind unsere SchlUsselpartner: Planer,
Unternehmer, Ministerien, Behorden, Hochschulen, For-
schungsinstitute. Wir wollen voneinander lernen, einander
zeigen, wo wir stehen.

MuM: Welche Rolle spielt BIM fiir die Deutsche Bahn?
Heinz Ehrbar: Die BIM-Implementierung ist ein zentraler
Baustein der Digitalisierungsstrategie der DB. Die Digitali-
sierung wird unseren Kunden einen spurbaren Mehrwert
in Form von hoherer Qualitat und Zuverlassigkeit unserer
Dienstleistungen bringen. Die Bahn selbst wird von héhe-
rer Wirtschaftlichkeit und wachsender Arbeitgeberattrak-
tivitat profitieren.

MuM: Sie haben gerade die neue BIM-Strategie der Bahn
veroffentlicht. Lasst sich in wenigen Worten sagen, was
die Bahn vorhat?

Heinz Ehrbar: Bei BIM geht es um neue Standards, um
Regeln, um neues Denken, um eine neue Art der Zusam-
menarbeit. In unserem Strategiepapier haben wir bewusst
einfache Begrifflichkeiten gewahlt, z. B. ,Netz", ,Strecke”,
,Objekt” und ,Element”, die nicht exakt dem Regelwerk
bei der Bahn entsprechen, aber flr alle verstandlich sind.
Wir werden bei der Digitalisierung in drei Phasen vorgehen:
Zuerst geht es um die Konsolidierung und Standardisie-
rung der vielen projekt- und firmenspezifischen Losungen
im Bereich der Planung. Bis 2025 wollen wir BIM auf die
gesamte Lieferkette fur das Planen und Bauen ausdehnen.
Spétestens dann missen unsere Partner und Lieferanten
BIM-féhig sein. In der dritten Phase soll BIM vollstéandig
fur Planen, Bauen und Betreiben genutzt werden.

MuM: Was bedeutet das fUr die Partner der Bahn?
Heinz Ehrbar: Unsere SchlUsselpartner sind in Sachen
BIM schon heute mindestens so weit wie wir. Im Moment
ist es fUr uns wichtig, an Schltsselthemen wie Kosten-
struktur oder Planungsqualitat festzuhalten und gemein-
sam mit den Partnern daran zu arbeiten, Standards zu
entwickeln, die wirklich Sinn machen. Die DB BIM-Messe
soll hier ein Fixpunkt fir den Austausch sein.

MuM: Sie haben MuM mit der Organisation der DB BIM-
Messe beauftragt. Was erwarten Sie davon?

Heinz Ehrbar: MuM hat sich innerhalb der DB als Partner
etabliert — im Bereich der Ausbildung und durch profes-
sionelle Veranstaltungsorganisation wie der halbjahrlichen
BIM-Fachtagungen der DB Station & Service. Bei der DB
BIM-Messe unterstitzt MuM uns, die richtigen Menschen
zusammenzubringen und eine Atmosphdare zu schaffen,
die Austausch und Lernen erméglicht.

MuM: Herr Ehrbar, vielen Dank flr das Gesprach.

BIM-Messe 2019

Die DB BIM-Messe findet am 28. Mai 2019

von 9 bis 20 Uhr in den Bolle Festsalen in Berlin statt.
Information und Anmeldung: www.db-bim-messe.de

Das Verkehrssystem Eisenbahn steht vor groBen Herausforde-
rungen: Standardisierung und Digitalisierung miissen die Kom-
plexitit und damit auch Systemkosten reduzieren und Mehr-
wert fiir Kunden und Unternehmen schaffen. BIM ist integraler
Bestandteil der Digitalisierungsstrategie und eine groBe Chance.
Die Bahn-Tochter DB Station & Service AG zeigt, wie man sie
nutzt.

Die DB Station & Service AG (DB S&S) hat die BIM-Pilotphase Ende
2016 abgeschlossen. Seither ist jedes neue Projekt ein BIM-Projekt.
Die Mitarbeiter haben Erfahrungen gesammelt, Standards entwickelt
und die ,neue Denke" in vielen Kdpfen etabliert. Die Ergebnisse sind
ermutigend, die Herausforderungen grof3 und ... es gibt kein Zurdck.

Projekte jeder GroBe

Schon in der Pilotphase wurden Neu- bzw. Umbauten von rund 65
Haltepunkten mit BIM geplant — kleine Projekte mit Kosten von zwei
bis vier Mio. Euro. Mittlerweile plant man mit BIM auch hoch komplexe
Bahnhofsumbauten mit weit Gber 130 Projektbeteiligten. ,Durch eine
Bauablaufsimulation mit dem BIM-Modell wussten wir genau, wann
welcher Kran wo steht und wie Bahn- und Baubetrieb nebeneinander
Jaufen' kénnen®, erzahlt Erik Spieler vom Regionalbereich Stidost. Man
erwarte, dass die Kosten fur die detailliertere Planung in der Bauaus-
fUhrung wieder eingespart werden.

Wissen weitergeben

Christopher Schumacher vom Regionalbereich Sud veranstaltet als
BIM-Power-User alle zwei Wochen eine Telefonkonferenz mit seinen
Kollegen: Man klart BIM-Fragen und tauscht Erfahrungen aus. Es gilt,
die Vorteile von BIM immer wieder aufzuzeigen, Berihrungséngste ab-
zubauen und die Regeln zu erklaren, die die Berliner Zentrale der DB
S&S, wo auch Verkehrsanlagenplaner und Architekten BIM nutzen,
zusammen mit den Regionalbereichen festlegt. Zweimal im Jahr wird
ein neues Release der BIM-Vorgaben verdffentlicht.

Miteinander reden

Die Kommunikation habe sich stark verandert, sagt Michaela List, die
im Regionalbereich Sidwest Projekte in der Ausflhrungsphase leitet.
Wenn alle Projektbeteiligten gemeinsam ein Modell diskutieren, fallen
Fehler frliher auf und neue Ideen entstehen. Mitdenken sei allerdings
nach wie vor gefragt. ,Wir kénnen nicht jedes Bahnhofsgebaude ab-
reiBen und ,standardisiert' neu bauen, sondern wollen mit der vorhan-
denen Bausubstanz umgehen®, erklart Erik Spieler. BIM ersetze nicht
das Planungshandwerk, das man bei der Bahn genauso wie bei den
beauftragten Generalplanern weiterhin beherrschen misse.

Von der Planung zu Bau und Betrieb

In den nachsten Phasen sollen die digitalen Modelle in der Bauaus-
flhrung und auch im Betrieb genutzt werden. Dazu schafft man jetzt
Workflows flr digitale Signaturen und Freigabeprozesse in der Projekt-
kommunikationsplattform und definiert die Anforderungen an BIM-
Modelle fur die Ausfuhrungen.

Zweimal im Jahr 1adt die DB S&S zusammen mit MuM ihre praquali-
fizierten Partner zur Fachtagung BIM-Methodik mit Baustandards
Personenbahnhdéfe nach Berlin ein — ein direkter Austausch mit den
Fachexperten der DB S&S und MuM.

Termine und Infos: www.mum.de/db-fachtagung
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CGIDIVARERIVRE Infrastruktur Management

SJKWISS® — Runderneuerung fur ein Informationssystem

Mit Customizing von MuM hat das Tiefbauamt Stuttgart sein Klarwerk-Informationssystem

vereinheitlicht und modernisiert

»KWISS“ liefert die Daten iiber das Hauptklarwerk und drei AuBenklarwerke.

KWISS heiBt das Klarwerk-Informationssystem

in Stuttgart, und es stellt im Gegensatz zum
klanggleichen ,,Quiz“ keine Fragen, sondern
liefert Auskiinfte: 2D- und 3D-Daten und -Modelle,
Sachdaten, technische Beschreibungen, Fotos usw.
Bei der letzten Systemumstellung begleitete das
Infrastruktur-Team von MuM die Datenmigration
und schulte die Mitarbeiter im Umgang mit den
neuen Softwarelésungen. So bekommen alle
Mitarbeiter Giber das stadtinterne, webbasierte
Auskunftssystem Zugriff auf die Daten,

die sie in ihrem Alltag benétigen.

Mit einem Klick auf einen ,,Point of Interest” im Plan
kommt man zur technischen Beschreibung.

Ak
. w

Welche Modernisierungsschritte sind nétig und wirtschaftlich? Diese
Frage musste sich auch das Tiefbauamt der Stadt Stuttgart mit der
angeschlossenen Stadtentwéasserung stellen, als das damalige Klar-
werk-Informationssystem (KWISS) nicht mehr weiterentwickelt wurde.
Der Umstieg auf die Nachfolge-Software hatte eine aufwandige und
teure Datenmigration erforderlich gemacht — genauso wie der Umstieg
auf ein anderes System.

IT-Landschaft vereinheitlichen

[T-Leiter Jens Schumacher und sein Team stellten fest, dass der Um-
stieg auf Software von Autodesk, die man in den Ubrigen Fachberei-
chen des Amts einsetzte, Kosten sparen und Synergien erzielen wiirde.
Man wollte nun das alte KWISS, das bis dato zu einer lickenlosen,
aber auch sehr statischen Dokumentation der Klarwerksinfrastruktur
verwendet wurde, zur Informationszentrale ausbauen. Das neue Sys-
tem sollte allen Mitarbeitern Informationen, die sie haufig brauchen,
einfach zuganglich machen.

Daten aus verschiedenen Quellen verkniipfen

Am Projekt ,Neuausrichtung KWISS* war neben der IT-Leitung auch
das Sachgebiet Planung der Abteilung Klarwerke und Kanalbetrieb
federfihrend beteiligt. Das Informationssystem sollte auf Daten des
Hauptklarwerks und der drei AuBenklarwerke zugreifen — egal, ob es
sich um Grundrisse, Leitungsschemata, 3D-Modelle von Bauwerken
und gréBeren Maschinen, 2D-Plane von Infrastrukturkomponenten,
technische Beschreibungen, Vertrage, Bedienungsanleitungen, Fotos
oder andere Dokumente handelt. Die Daten sollten miteinander
verknUpfbar sein, so dass die Mitarbeiter der Fachabteilungen sie
moglichst einfach auffinden und nutzen kénnen.
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Infrastruktur Management (UM ARV

Mit Hilfe von MuM entwickelte sich das KWISS von der statischen Dokumentation zur liickenlosen Informationszentrale.

Wer macht was?

Die Anforderungen der Nutzer und die Arbeitsprozesse wurden zu
sechs ,Use Cases” zusammengefasst, dazu gehorten: (1) Abfrage
von Dokumenten fUr die Planung, (2) Abfrage von Bestandsdaten fur
Betrieb und Bau, (3) Ausgabe von 3D-Daten an Planer und (4) die
Abfrage des Vermessungsplans zur Aufwandsabschatzung bei der
MaBnahmenplanung.

Ein Benutzer solite ein Dokument durch Klick auf ein Geb&ude (2D oder
3D) oder einen definierten Raum innerhalb eines Gebaudes suchen
kénnen. Technische Beschreibungen sollten ebenfalls Gber die grafische
Oberflache durch Anklicken eines ,Point of Interest” gefunden werden.
Mit der Herausgabe von 3D-Daten an externe Planer wiirde man z. B.
in der Vorplanung zu besseren Ergebnissen kommen und Varianten
leichter beurteilen kénnen. Mit diesen Bedarfen wandte man sich an
MuM: Wirden sich die Anforderungen erfiillen lassen? Welcher Auf-
wand ist zu erwarten?

Kompetenter Partner vorhanden

Das Tiefbauamt arbeitet seit vielen Jahren mit MuM zusammen; man
kennt das Systemhaus als kompetenten Partner flir das Thema Infra-
struktur. MuM entwickelte nach einer umfassenden Analyse der Daten-
strukturen gemeinsam mit der Dienststelle IuK (Informations- und
Kommunikationstechnik) des Tiefoauamts ein Migrations- und Architek-
turkonzept. Es zeigte die beteiligten Softwarelésungen, Datenstrome
und -verknipfungen auf. Im néchsten Schritt wurde daraus das neue
Datenmodell abgeleitet. Die Konvertierungsroutinen, die die Bestands-
daten ins neue Modell Uberfihren sollten, entwickelte das Team
von IuK gemeinsam mit den Programmierern von MuM. Es seien
,ein paar Iterationsschritte” notig gewesen, bis alle Daten korrekt
wieder zur Verflgung gestanden hétten, sagt Jens Schumacher.

Mathias Harterich, Projektleiter Planung, erganzt: ,Manche Details
merkt man erst beim Arbeiten. Das sind aber Einzelfélle, die sich meist
schnell manuell korrigieren lassen — vollig normal.”

Schulung ,,am lebenden Objekt"

Nach der Migration wurden die Mitarbeiter, die fUr die Datenerfassung
und -pflege zusténdig sind, von MuM geschult. Drei Tage lang ging
es um Autodesk Revit, zwei Tage lang um AutoCAD Map 3D. Dabei
arbeitete man direkt mit den echten Daten und an tatsachlichen Fall-
beispielen. Das erleichterte die Eingewdhnung. ,Wir missen keine
Revit- und Map-Spezialisten sein”, erklart Mathias Hérterich. Aufgaben,
die umfassendes Software-Know-how verlangen, Ubernehmen externe
Ingenieurblros. Aufgabe der Mitarbeiter im Tiefoauamt ist es, die Daten
richtig mit den Programmen zu erfassen.

Die Verantwortlichen im Tiefoauamt hatten zusatzlich zur Schulung
noch ein Dienstleistungspaket von funf Tagen gebucht. So wurden die
Anwender bei ihren ersten Schritten mit dem neuen KWISS begleitet.
Sie erhielten schnell Antworten auf Fragen zur Bedienung und zu den
Zusammenhangen und gewannen rasch an Sicherheit.

Die néachsten Projekte stehen an

Heute sind die Anforderungen aus dem urspringlichen Konzept um-
gesetzt; die Arbeit mit dem neuen KWISS soll fir alle Beteiligten bald
Selbstverstandlichkeit sein. Im Tiefoauamt Stuttgart ist man nicht nur
rundum zufrieden, sondern denkt bereits weiter. Schnittstellen zu
bestehenden und geplanten Anwendungen wie SAP, DMS und P&ID
werden in naher Zukunft umgesetzt. An der Einfuhrung einer P&ID-
Losung fur das Hauptklarwerk ist MuM beteiligt: Der Grundstein fur
die nachste Erfolgsgeschichte ist gelegt.

mensch®¥maschie magazin |15




GO QEEGHV(EE  MuM MapEdit Mobile

Keine Chance fur Risse und Ausbriche

Der Flughafen Dusseldorf nutzt MapEdit Mobile von MuM
flr sein Pavement Management

Beim Passagieraufkommen ist ,,DUS“ der drittgroBte Flughafen Deutschlands. Die Flugbetriebsflache ist fast so groB wie 160 FuBballfelder.

Schéaden an einer Start-/Landebahn, Rollbahn und
dem Vorfeld miissen schnellstens erkannt und beho-
ben werden, um die Sicherheit des Flugbetriebes zu

gewabhrleisten. Der Flughafen Diisseldorf hat eine
Lésung gefunden, die die Meldung, Beurteilung,
Behebung und Dokumentation von Schiaden
erheblich beschleunigt: das Pavement
Managementsystem auf der Basis von

MapEdit Mobile von MuM.

Auswahlmeniis schranken
den Interpretationsspielraum
der Benutzer ein — das schafft

klare Prozesse.

A
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Oberflachen von Start- und Landebahnen, den Rollbahnen und dem
Vorfeld unterliegen einem &hnlichen Verschlei3 wie Autobahnen und
LandstraBen. Um den Abfertigungs- und Flugbetrieb sicherzustellen,
mussen Beschadigungen schnell entdeckt und behoben werden. Am
Flughafen Dusseldorf ist die Abteilung Tiefbau und Wassermanage-
ment fUr Instandhaltung und Reparaturen sowie NeubaumaBnahmen
der rund 1,7 Mio. m? groBen Flugbetriebsflache zusténdig und muss
solche Schaden schnellstméglich beheben. Dabei sollte das geogra-
fische Informationssystem auf Basis von AutoCAD Map 3D helfen,
das zur Dokumentation der unterirdischen Infrastruktur im Einsatz ist.

Mobiles Pavement Management

Sachgebietsleiter Horst Winzen wiinschte sich ein mobiles Pavement
Management fUr die Flugbetriebsflachen, um die Vor-Ort-Erfassung
von Schaden auf der Flugbetriebsflache schnell hinreichend zu doku-
mentieren und an die Instandhaltung weiterzuleiten. Es sollte einfach
zu bedienen sein, damit die Mitarbeiter der Vorfeldaufsicht, des Air-
field Lighting Services sowie des Betriebshofs, die regelmaBig auf
den Flugbetriebsflachen unterwegs sind, den Fachbereich bei der
Erfassung von Schaden unterstitzen kénnen. Mensch und Maschine,
der Systempartner des Flughafens, préasentierte die Auskunftsldsung
MapkEdit, die per Smartphone oder Tablet-PC den Zugriff auf die im
GIS gespeicherten Sachdaten und Karten sowie auf bestimmte fUr den
jeweiligen Nutzer freigeschaltete Funktionen erlaubt. Im Januar 2018
ging die erste Version der Software in Betrieb, und die Benutzung
ist tats&chlich so einfach, wie Horst Winzen es sich vorgestellt hatte.

Schadenserfassung mit wenigen Klicks

Alle Mitarbeiter, die regelm&Big auf dem Vorfeld, den Taxiways und den
Startbahnen unterwegs sind, haben Uber ihre Mobiltelefone Zugriff
auf MapEdit Mobile. Wer einen Schaden feststellt, startet die Software
und prift, ob dieser bereits dokumentiert wurde. Ist das nicht der Fall,
fotografiert er den Schaden und die Umgebung. Auch wenn die Soft-
ware den Schadensort per GPS ermittelt, dient das Umgebungsfoto
als eine zusatzliche, optische Unterstitzung, um die Stelle schnell auf-
zufinden. Mit Hilfe von AuswahlmenUs kann der Schaden spezifiziert
werden: Art der Oberflachenbefestigung, Typisierung des Schadens-
bilds, veranlasste MaBnahmen usw. Durch die Auswahiméglichkeiten
sind der personlichen Interpretation des Nutzers enge Grenzen gesetzt.
Das vereinfacht die Folgeprozesse.

Automatisierter Informationsfluss

MapEdit Mobile versendet per E-Mail einen Schadensbericht an den
Flugbetrieb und an das Mailpostfach der Instandhaltung. Bei gravie-
renden Schéden, die die Sicherheit bzw. den Flugbetrieb unmittelbar
beeintrachtigen kénnten, wird auBerhalb der reguléren Dienstzeit die
Rufbereitschaft des Instandhaltungsbereichs telefonisch benachrichtigt.
Dieser Mitarbeiter kann Uber sein Mobiltelefon den Bericht und die
Lage des Schadens ansehen und ggf. direkt weiterfhrende MaBnah-
men veranlassen.

Zeitnahe Schadensbeseitigung

Weniger schwere Sché&den bewerten die Mitarbeiter der Instandhaltung
innerhalb der reguldren Arbeitszeit und planen ReparaturmafBnahmen.
Den Auftrag zur Schadensbeseitigung erhélt das externe Vertragsun-
ternehmen ebenfalls Uber die Software, die die ndtigen Informationen
Uber den Schaden und das anzuwendende Reparaturverfahren Uber-
mittelt. Eine zeitnahe Beseitigung ist somit sichergestellt. Auf gleichem
Weg wird die Fertigstellung des Auftrages durch den Auftragnehmer
an die Abteilung gemeldet.

MuM MapEdit Mobile I GREZEV(S

Da MapEdit Mobile auf alle im GIS gespeicherten Daten zugreifen und
diese mit der gespeicherten Position des Schadens verschneiden kann,
lassen sich mit der Software auch mogliche Schadensursachen er-
mitteln und mittelfristige InstandsetzungsmaBnahmen planen.

Visuelle Kontrolle — schnell und einfach

Sémtliche Informationen Uber den Schaden werden in der Datenbank
festgehalten und auf der Flughafenlbersichtskarte angezeigt. Die
Benutzer in der Abteilung Tiefbau und Wassermanagement und der
Verkehrsabteilung sehen auf den ersten Blick, was ,los ist*: Farbige
Markierungen zeigen den Status eines Schadens an — ,rot* bedeutet
z. B. ,neuer Schaden®, ,gelb“ heit ,Schaden in Bearbeitung®. Stahl-
platten, die zur provisorischen Abdeckung von Schaden verlegt werden,
stellt die Software grafisch als Viereck dar. So hat die Verkehrsleitung
einen standigen Uberblick Uber die Lage der Platten, was insbeson-
dere im Winter fUr die Fahrer der Schneepflige wichtig ist: Sie laufen
nicht Gefahr, versehentlich eine schneebedeckte Platte zu verschieben.

Mehr Sicherheit fiir Mitarbeiter und Fluggéste

Die MuM-L6ésung flr das Pavement Management funktioniert fast
100%ig so, wie man es sich vorgestellt hatte. Sie bietet absolute
Sicherheit fir die Dokumentation und beschleunigt die Prozesse.
Das System kann sehr flexibel an die Anforderungen der Anwender
angepasst und erweitert werden. Damit tragt das GIS ein gutes Stlck
zur Betriebssicherheit auf dem Flughafen Dusseldorf bei. Horst Winzen
kann seinen Systempartner mit bestem Gewissen weiterempfehlen:
,Die Leute sind innovativ und kompetent. Es macht einfach Spaf3, mit
MuM zu arbeiten.”
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CLIDIVORERTIYVRE \VuM-Applikation fir Autodesk Inventor

HeiBe Steine

Eine MuM-Applikation auf Basis von Autodesk Inventor ermaglicht RHI Magnesita
die automatisierte Produktion komplexer Feuerfestprodukte
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Auf dem Weg zum Tunnelofen: Die Steine wurden nach den Vorgaben
des Setzmustergenerators von MuM optimal auf die Wagen geladen.

Bei RHI Magnesita, dem Weltmarktfiihrer
fiir Feuerfestprodukte, hat Industrie 4.0
schon vor gut zehn Jahren angefangen.

Inzwischen wird das automatische
Beladen der Brennwagen im Werk
Trieben durch einen ,Setzmustergene-
rator“ gesteuert. MuM war der einzige
Anbieter, der die hohen Anforderungen
von RHI Magnesita in vollem

Umfang erfiillen konnte.

»Wer hier ,Ziegel' sagt, wird gekiindigt.“ Wolfgang Daborer nimmt es mit den Begrifflichkeiten
genau, denn sein Arbeitgeber, RHI Magnesita mit Hauptsitz in Wien, produziert keine Ziegel,
sondern innovative Feuerfestprodukte. Diese bendtigt man als ,Isoliermaterial” fir Produktions-
aggregate in der Stahl-, Zement-, Kalk-, Nichteisenmetall-, Glas-, Energie-, Umwelt- und Chemie-
industrie, in denen Materialien bei Temperaturen von weit mehr als 1.000°C geschmolzen und
gemischt werden. In dieser Branche ist das Unternehmen Weltmarktfihrer und beschaftigt
mehr als 14.000 Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter an Uber 100 Standorten weltweit.

Unendlich viele Geometrien

Wolfgang Daborer gehért bei RHI Magnesita zum Manufacturing Competence Center Bricks
and Automation. Hier hat man schon vor mehr als zehn Jahren begonnen, Ideen zur automa-
tisierten Fertigung umzusetzen, was nicht ganz einfach war. Um das zu verstehen, ist ein Blick
in die Produktionsaggregate der RHI Magnesita-Kunden nétig. Diese sehen von auBen wie
Quader oder Turme aus, doch ihr Innenleben ist in Sachen Geometrie alles andere als einfach.
Allein am Standort Radenthein in Kérnten produziert man derzeit rund 12.000 verschiedene
Steingeometrien. Die Grinde: Jedes Aggregat wird individuell fir den Kunden gefertigt, es
gibt schier unendlich viele Méglichkeiten, Aggregate zu gestalten, und durch die Kombination
aus Geometrie, Rezeptur und geplanter Verwendung sind prozessbedingte MaBzugaben zu
berticksichtigen.

Hochste Prézision in der Fertigung

Die feuerfesten Auskleidungen werden aus den Steinen von RHI Magnesita wie Puzzleteile
zusammengesetzt — ohne Mdrtel oder Kleber, die die hohen Temperaturen nicht Uberstehen
wurden. Die ,Puzzleteilchen® wiegen zwischen ca. 2,5 kg und 200 kg und sind entsprechend
unterschiedlich groB. Bei der Fertigung ist hdchste Prézision gefragt. Die gemischten Mate-
rialien werden mit einem Druck von 3.200t in die bendtigte Form gepresst und anschlieBend
auf speziellen Waggons in sogenannte Tunneldfen gefahren, in denen sie mehrere Tage bei
1.800°C gebrannt werden.

Wer steuert den Roboter?

Lange wurden die Steine per Muskelkraft auf die Waggons geladen —
die Folge: Ruckenschaden bei den Arbeitern und hoher Ausschuss bei
den Steinen. Inzwischen erledigen Roboter den Job dieser ,Setzer”,
doch auch die Maschinen missen genau wissen, was sie zu tun haben.
Wie ordnet man die Steine optimal auf dem Wagen an? Wie viele darf
man in welcher Orientierung aufeinanderschichten? Welches Werk-
zeug verwendet man und wo wird es angesetzt, um die Steine von
der Forderanlage auf den Wagen zu heben? Auch daflr suchte man
eine passende Software.

Kleine LosgréBen

Koénnte man sich eventuell bei der Automobilindustrie bedienen? —
Leider nicht! Um die verschiedenartigen Steine per Roboter umzu-
setzen, ist ein Hochstmal an Flexibilitat ndtig, das gangige Automati-
sierungsldsungen nicht leisten kdnnen. ,Unsere Roboter wechseln
oft alle paar Minuten selbststandig das Werkzeug und flihren andere
Bewegungen aus. SchlieBlich brauchen wir von jedem Steinmodell
immer nur einige wenige pro Auftrag, und das Besatzmuster ist von
Wagen zu Wagen unterschiedlich®, erklart Wolfgang Daborer.

Aufgaben fiir den Setzmustergenerator

Die gewlnschte Softwareldsung musste daher nicht nur ermitteln,
wie die Steine auf den Brennwagen zu setzen sind. Sie musste auch
alles Uber Material und Gewicht des Steins wissen und die daraus
resultierenden Informationen fur die Werkzeuge und Verfahrwege der
Roboterarme bereitstellen. RHI Magnesita besali3 bereits den von MuM
entwickelten ,Steinegenerator”, der alle Informationen Uber Material,
Massen, Festigkeit, Gewicht usw. liefert. Den Rest sollte ein neues
Tool, der ,Setzmustergenerator”, erledigen.

MuM-Applikation fir Autodesk Inventor [EEADIIYERZVN

Die MuM-Software ermdglicht, den Beladeprozess zu simulieren. Den
Besatz zu planen, dauert statt einem halben Tag nur noch 15 Minuten.

Industrie 4.0 mit MuM

Die Steine und die Prozessanforderungen sind jedoch so unterschied-
lich, dass die Software nur begrenzt ,lernen” kann. MuM und RHI
Magnesita entwickelten daher gemeinsam einen halbautomatischen,
softwaregestutzten Prozess. Der Mitarbeiter legt fest, wie die Steine
zum Wagen geférdert werden und welcher Stein in welcher Menge
nach welchem Muster zu platzieren ist. Er wahit das passende Ansaug-
oder Greifwerkzeug und den Ansatzpunkt des Werkzeugs auf dem
Stein aus. Daraus ermittelt die Software den Besatz des Wagens.
Der Prozess lasst sich am Bildschirm simulieren und bei Bedarf korri-
gieren. Zum Schluss erzeugt die Software die nétigen Roboterdaten.
Die Benutzer mussen zwar Uber die Steine Bescheid wissen, aber sie
brauchen keinerlei CAD-, Programmier- und Robotikkenntnisse.

15 Minuten statt vier Stunden

Die Planung des Besatzes dauert statt einem halben Tag nun bloB noch
15 Minuten, beim Beladen wird deutlich weniger Ausschuss als friher
produziert, und die Mitarbeiter bleiben gesund. ,MuM war die einzige
Firma, die unsere Anforderungen verstanden hat und auch umsetzen
konnte®, sagt Wolfgang Daborer. ,Wer Uber Digitalisierung und Indus-
trie 4.0 nachdenkt, hat hier immer kompetente Gesprachspartner.”
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O QEEETVAE MuM customX

Die optimale Variante

Mit der Konfigurations-Software customX von MuM entwickelt WataS
innovative Warmetauscher fiir die nachhaltige, effiziente Nutzung von Energie
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Fiir die Riickgewinnung von Warme und Kalte sind
nur selten standardisierte L6sungen méglich. Die
WitaS Warmetauscher Sachsen GmbH in Olbernhau
entwickelt daher gemeinsam mit ihren Kunden indi-
viduelle und optimal auf die Bedarfe zugeschnittene
Lésungen. Der Weg von der Idee hin zu den fertigen
Konstruktionsdaten ist dank customX von MuM er-
freulich kurz.

Energiekosten senken, achtsam mit Ressourcen umge-
hen, bewahrte Technologien verfeinern und stetig verbes-
sern — das hatte sich Torsten Enders zum Ziel gesetzt,
als er 2002 die WétaS Warmetauscher Sachsen GmbH
im Erzgebirge/Sachsen griindete. Der stetig wachsende
Erfolg des Unternehmens lasst sich nicht nur an seinen
wirtschaftlichen Ergebnissen messen. Uber die Jahre
wurden WataS mehrere Preise und Auszeichnungen ver-
liehen — sowohl flr technologische Errungenschaften als
auch fir die Qualitaten als Arbeitgeber. Wenn es um die
Entwicklung neuer Produkte geht, arbeitet das Unterneh-
men eng mit Universitaten und anderen Partnern zusam-
men. Im Jahr 2008 wurde das Institut fir angewandte
Energieeffizienz (IfaE) als firmeneigenes Forschungszen-
trum gegrindet.

Heute beschaftigt WataS 140 Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter. Das
Unternehmen liefert neben Lamellen- und Glattrohr-Warmetauschern
Gaskuhler und Warmerohre in verschiedenen Materialkombinationen
in die ganze Welt. Die Aggregate werden auf dem rund 9.000 m? gro-
Ben Firmengelénde in einer hochmodernen Produktionsanlage und
unter konsequenter Umsetzung der Grundsatze von ,lean production®
gefertigt. Uber die Jahre wuchs das Produktportfolio stetig an. Die
Produkte von WataS werden dabei nach individuellen Kundenvorgaben
in Einzelfertigung, als Kleinserie oder in Massenproduktion gefertigt.
FUr Vertrieb, Konstruktion und Produktion erfordert dies ein Hochst-
maB an Flexibilitat. Gleichzeitig muss der Zeitaufwand fir Forschung
und Entwicklung sowie flr die Konstruktion auf ein vernlnftiges Maf
reduziert werden.

Doppelarbeit abschaffen

Um einem Kunden schnell Ideen der Produkte und Lésungen optisch
préasentieren zu kdnnen, wurden friher grobe 3D-Modelle angefertigt.
Diese waren einerseits schnell skizziert, jedoch oft nicht maBstabsge-
recht und daher nicht geeignet, um sie fUr die finale Konstruktion ver-
wenden zu kénnen. Nicht selten musste man von vorn beginnen und
die geplante Lésung mit dem CAD-System konstruieren. Mit einer
schlanken und effektiven Arbeitsweise — einem von Anfang an wichti-
gen Thema fur WétaS — hatte das nichts zu tun.

Individuelle Warmetauscher
mit customX.

A | 4

Aus der Konfiguration direkt in die Produktion.

Limburger Erleuchtung

Wie konnte man Abhilfe schaffen und den eingeschlagenen Wachs-
tumskurs von WataS kontinuierlich fortsetzen? Der Kontakt zur
MuM-Tochter customX GmbH brachte die Losung. Firmenchef
Torsten Enders und [T-Leiter David Dostmann wurde die Konfigu-
rations-Software customX prasentiert. Sie erkannten schnell, dass
diese Software bestehende Engpésse beseitigen kann und das
Potenzial hat, kinftige Anforderungen an die Konstruktionsab-
teilung zu erflllen.

Umfassendes Regelwerk selbst pflegen

Ein umfassendes Regelwerk, das im Hause WataS selbst erarbei-
tet wurde und seither kontinuierlich gepflegt wird, ist die Basis fur
die automatisierte Variantenkonstruktion. David Dostmann betreut
als Verantwortlicher fir den EDV-Bereich dieses Regelwerk. Nach
einer kurzen, intensiven Schulung ist ein véllig selbststandiges
Arbeiten mit dem Programm mdglich. Nur selten ist es noch erfor-
derlich, z. B. bei Updates oder grundsétzlichen Funktionserweite-
rungen, die Unterstitzung der Spezialisten bei customX einzuholen.
,Ein riesiger Vorteil von customX ist, dass wir bei dieser Software
alles selbst machen kénnen und nicht auf Fremdfirmen angewie-
sen sind*, so David Dostmann.

Automatisierte Prozesse

Heute kdnnen die Kunden Uber verschiedene Wege, insbesondere
auch Uber ein Formular auf der Website, ihre Anforderungen (Ma-
terial, Anschllsse, Zubehor, Abmessungen, Leistungsdaten etc.)
zum gewdnschten Produkt mitteilen. Ein individuelles Auslegungs-
programm erstellt daraufhin die thermischen Berechnungen.

MuM customX EEDIGREZ VS

Diese Werte nutzt customX flr die Konstruktion der Warme-
tauscher-Varianten. Nach der Freigabe durch den Kunden erzeugt
customX alle erforderlichen Zeichnungen, generiert die Stlicklisten
und Ubergibt die Daten an das ERP-System sowie die Produk-
tionssteuerung. Die Fertigung kann im Anschluss sofort beginnen —
die Produktions- und Lieferzeiten haben sich dadurch erheblich
verkurzt.

customX iiberzeugt

Auch die Mitarbeiter wissen zu schétzen, wie viel leichter und
schneller die Arbeit mit customX ist. In weniger als einer halben
Minute entstehen nicht nur maBstabsgetreue Modelle, sondern
stehen alle Detailzeichnungen zur Verfigung. Der Kunde wiinscht
noch eine Anderung? Kein Problem! Man muss nur die neuen Werte
eingeben, die Software erledigt die konstruktiven Anderungen.
Das spart Zeit sowie Ressourcen und schafft freie Kapazitaten.
Viele frihere ,FleiBarbeiten“ Ubernimmt jetzt die Software. Die
Mitarbeiter werden flr neue und anderweitige Aufgaben in der Ent-
wicklung frei. David Dostmann bestétigt: ,Ohne customX kénnten
wir die Masse an Auftrdgen gar nicht bearbeiten.”

Weiter geht’s ...

Das Aufgaben- und Anforderungsspektrum fur customX geht der-
weil nicht aus. Im néchsten Schritt soll die Verschaltung der War-
metauscher und die Anpassung der Verteiler Uber den Konfigura-
tor geldst werden, so dass auch der komplette Anschluss des
Warmetauschers automatisch in korrekten, maBstabsgetreuen
Zeichnungen dargestellt werden kann. Ein groBes Augenmerk
wird auf die Ausweitung der 3D-Erstellung gelegt.
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cadmesse und MuM Vision 2019

MuM erleben — am Bildschirm und live

cadmesse
21. - 23. Mai 2019
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Jetzt kostenlos anmelden
unter: www.cadmesse.de

Mit tiber 40 Niederlassungen im deutschsprachigen
Raum ist MuM ziemlich nah an allen, die sich fiir
CAD, CAE, BIM, PDM und Co. interessieren. Dariiber
hinaus machen die Technik-Experten und Strategen
sich auch in diesem Jahr wieder auf, um mit Interes-
senten und Kunden ins Gesprach zu kommen: virtu-
ell bei der cadmesse, live bei der MuM Vision.

Zum 10. Mal: Die Messe ohne Reisezeit

Die 10. MuM cadmesse mit mehr als 40 Webinaren fin-
det vom 21. bis 23. Mai (Dienstag bis Donnerstag) statt.
Anmelden, Einloggen, Hinschauen, Fragen stellen und
Antworten bekommen — das ist fiir viele Anwender und
Interessenten der erste Schritt, um die Chancen der
Digitalisierung zu erkennen und zu nutzen.

Das Themenspektrum ist — wie das MuM-Angebot — breit
gefachert; es geht um Architektur, Bau und BIM, um Ma-
schinen- und Anlagenbau, Simulation und Elektrotechnik,
um Datenmanagement, um GIS und Infrastruktur Manage-
ment. Ein Schwerpunkt der virtuellen Messe sind tiefere
Einblicke in die neuen Softwareversionen von Autodesk
und MuM. Bei anderen Webinaren kann man von Anwen-
dern lernen, z. B. wie die Deutsche Bahn mit BIM umgeht
oder wie die Stadt Rheine 3D-WebGIS mit MuM-Software
betreibt. Und schlieBlich geht es um komplexe Themen
wie Virtual Reality in der Produktentwicklung und ganz-
heitliches Dokumentenmanagement fUr Stadtwerke.

Mehr Infos unter: www.cadmesse.de

Digitalisierung
Collaboration
Mobile Computing
Connected BIM

BIM to Production
Virtual Reality
Digitale Fabrik

Mehr Informationen
und Anmeldung unter:
Www.mumvision.de
WwWw.mumvision.ch
www.mumvision.at

MuM Vision 2019:

sechs Orte, sechs Termine, sieben Themen

Vieles, was uns morgens als Vision prasentiert wird, ist
am frlhen Nachmittag schon Realitat; Wissen verbreitet
sich immer schneller, Denker, Entwickler, Praktiker inspi-
rieren sich gegenseitig. Die MuM Vision bietet auch in
diesem Jahr Momente zum Innehalten, zum Schauen,
zum Lernen und zum Weiterdenken. MuM-Experten aus
Entwicklung und Support sind ebenso vor Ort wie
Technologie-Partner und Anwender. Dialog ist Trumpf.

Im Mittelpunkt stehen die Themen, die heute alle Branchen
bewegen: Digitalisierung, Collaboration, Mobile Computing,
Connected BIM, BIM to Production, Virtual Reality und
Digitale Fabrik. Was das in der Praxis bedeutet, zeigt die
MuM Vision.

MuM Vision 2019

06. Juni Graz

25. Juni Zurich

27. Juni Wiesbaden

16. Juli MUnchen

04. September Hamburg
24. September Essen

Informationen und Anmeldung
www.mumvision.de
www.mumvision.at
www.mumvision.ch

Uber Mensch und Maschine

Die Mensch und Maschine Software SE (MuM)
ist ein flhrender Anbieter von Computer Aided
Design/Manufacturing (CAD/CAM), Product
Data Management (PDM) und Building Informa-
tion Modeling/Management (BIM) mit Stand-
orten in Deutschland, Osterreich, der Schweiz,
Frankreich, Italien, England, Polen, Rumanien,
Iberien, USA, Brasilien, Japan und dem asia-
tisch-pazifischen Raum. Das Angebotsspek-
trum umfasst Losungen fUr viele Branchen
(z. B. Maschinenbau, Elektrotechnik, Architek-
tur, Infrastruktur). Die 1984 gegrindete und
seit 1997 bérsennotierte Firma hat ihren Haupt-
sitz in Wessling bei Munchen. Im Jahr 2018
wurde mit 821 Mitarbeitern ein Konzernum-
satz von gut 185 Mio Euro erzielt. Die MuM-
Aktie ist in Frankfurt (scale30) und Munchen
(m:access) notiert.
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keine Garantie fUr deren Korrektheit und Guiltig-
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Unsere
ge-wichtigsten
Angebote

eshop.mum.de | eshop.mum.at | eshop.mum.ch

Seminare bei MuM

passend fur alle Branchen — mehr Wissen, mehr Erfolg

www.mum.de/seminare
www.mum.at/seminare
www.mum.ch/seminare

GIS und Infrastruktur

CAD allgemein
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